
 

 

Amélioration de la sécurité de la N 845 (Neufchâteau – Bertrix) en adéquation avec la 
préservation de ses qualités paysagères.

Prof. A. Toussaint

Dr. B. Campanella

Force est de constater que cet 
alignement est un des éléments 

structurant un paysage d’une qualité peu 
commune!



Les objectifs de l’étude étaient:

1. Augmenter le niveau de sécurité des usagers, aussi bien automobilistes que cyclistes.

2. Améliorer la lisibilité de la route par l’automobiliste pour rendre plus naturelle l’adaptation de 
sa vitesse en fonction du parcours.

3. Garantir le rôle paysager de la plantation d’alignement.

Le constat de départ réside dans des statistiques 
effrayantes de mortalité suite aux sorties de route 
enregistrées sur cette nationale qui relie Bertrix à
Neufchâteau. Une forte proportion des décès sont liés à
des collisions contre les arbres. Face à cette situation, il 
est impossible de rester sans réagir. Pour ne pas aller 
pour autant vers un abattage total de ce beau patrimoine, 
et prendre en compte la gestion de la vitesse comme 
cause majeure des sorties de route, une recherche a été
financée par le MET.



Utilités des plantations d’alignement le long des routes: aspects liés à la 
sécurité routière.

Les alignements d’arbre peuvent servir 
de point de repère lorsque les conditions 
de visibilité sont mauvaises. Cela est 
d’autant plus vrai si une bande blanche 
réfléchissante est peinte autour du 
tronc.

Ils permettent également de voir de loin les 
croisement, par la mise en évidence des routes 
secondaires. 

Ajouter les références des livres



En cas de relief ou de virage, le point de repère, par sa hauteur, permet d’anticiper le tracé de la 
route. Cette anticipation doit permettre au conducteur d’adapter sa vitesse en fonction de la 
modification de sa trajectoire. 



L’alignement peut également limiter l’aveuglement dû au soleil et, dans certains cas, réduire la force 
des vents latéraux. Il faut reconnaître que l’ombre apportée par l’arbre peut favoriser la formation de 
plaques de givre dans certaines régions. Enfin, comme dans l’exemple ci-dessous, l’arbre en tant 
qu’obstacle peut parfois sécuriser le parcours d’usagers faibles.

Les arbres de voiries ont également des rôles paysagers et écologiques que 
je ne vais pas développer ici.



Dans le cadre de ce projet, des aménagements sont proposés pour que 
l’alignement rende la route plus lisible et aide le conducteur à adapter sa 
vitesse au parcours. Il faut donc une cohérence avec les autres dispositifs de 
sécurité (panneaux, limitations de vitesses, etc.).



Quelques mesures générales permettraient déjà d’améliorer la situation :

• l’émondage et surtout la remontée de couronne des tilleuls va améliorer la visibilité
tout en éviter le bris de branches et les dégâts aux véhicules les plus hauts.

• la mise en place de glissières de sécurité a certains endroits comme dans les virages 
ou à certains carrefours.

• l’abattage d’arbres situés devant les glissières de sécurité pour leur rendre leur utilité.

• le marquage systématique des troncs par une bande blanche fluorescente.

Des séparateurs de voies 
pourraient également être 
installés pour protéger les 
cyclistes, notamment dans 
la traversée des hameaux.



Stratégie d’intervention sur l’alignement telle que proposée:

1. Travailler sur la sécurisation ponctuelle (placement de glissières) mais 
également sur l’utilisation du parcours (adaptation de la vitesse).

2. Partir de l’alignement actuel, sans modifier l’écartement de l’alignement 
par rapport à la route.

3. Modifier la densité linéaire de l’alignement pour amener l’automobiliste 
à adapter sa vitesse aux circonstances.

Abattages dans les parties droites, où la vitesse peut être importante (90 
km/h). Du même coup, la probabilité de rencontrer un obstacle est divisée 
par 2 en cas de sortie de route.

Plantation à l’approche de carrefours ou d’agglomérations pour 
accompagner la diminution de vitesse (effet de porte)

4. Replanter les voiries secondaires pour améliorer leur visibilité à l’abord 
des carrefours.



L’effet de porte consiste à augmenter la densité d’objets de part et d’autre de la 
route. De cette manière, le conducteur a l’impression que la voie est plus étroite 
et tend à ralentir. A l’approche des villages, cela fournit d’ailleurs l’occasion de 
présenter leurs caractéristiques de terroir (panneaux villages fleuris, etc.).
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La suite du document présente des exemples d’aménagements proposé. De 
manière à bien les comprendre, une légende est nécessaire…

Arbre à abattre

Arbre à abattre hors alignement

Arbre à planter

Arbre sélectionné ou maintenu

Haies

Effet de porte

Séparateurs de voies 

Glissières à ajouter

Glissières existantes

Panneau de limitation de vitesse (C43)

Fin de limitation (C45)

Limites d’agglomération (F1 et F3)

Borne kilométrique et point métrique
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Exemple 1: variation de la densité linéaire. L’écartement de départ est 
de 20m. Dans les lignes droites, il est porté à 40m. En allant de I vers J, 
le conducteur voit une densité faible puis qui augmente, ce qui signale 
l’approche d’un ‘obstacle’ (carrefour, virage, hameau) qui doit l’inciter à
ralentir.
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Virage marqué. La vue est 
dégagée d’un côté et une 
glissière de sécurité est 

ajoutée de l’autre.

22 Exemple 2: aménagement de virages: des arbres sont retirés dans le virage 
pour que le regard porte plus loin, les autres sont maintenus pour souligner le 
virage. Comme ils sont ‘mal placés’ en cas de sortie de route, une glissière 
complète le dispositif.
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Exemple 3: effet de porte à l’entrée d’un hameau (de V 
vers W). La densité augmente encore par des plantations 
pour ramener l’interdistance à 10m.
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Exemple 4: abattage d’arbre situés 
devant les glissières, ce qui les rend 
inefficaces. Une option paysagère pour 
le futur serait de prolonger l’alignement 
sur les talus actuellement en taillis, par 
la sélection de beaux sujets tous les 
40m.
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Exemple 5: plantations complémentaires 
toujours dans l’objectif de prolonger 
l’alignement vu son intérêt paysager.
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La voirie secondaire est plantée 
sur 160 mètres de part et d’autre 

pour la rendre visible. L’inter-
distance de 20 mètres amène à
réduire sa vitesse. Les glissières 

augmentent la sécurité.
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Exemple 6: aménagement d’un carrefour :



Petit photomontage pour imaginer avant – après les aménagements

avant



Petit photomontage pour imaginer avant – après les aménagements

après











Conclusions:

Le patrimoine arboré peut être conservé tout en réduisant son impact 
négatif sur la gravité des sorties de route et en lui rendant un rôle positif 
sur la régulation de la vitesse.

Sur un total d’un peu moins de 800 arbres, 493 sujets sont maintenus, 175 
tilleuls sont abattus et 181 arbres sont replantés. Un travail de 
communication est particulièrement nécessaire pour expliquer le projet aux 
riverains.

Les options présentées dans le projet doivent fournir un outil complémentaire 
et cohérent à d’autres mesures (signalisation, campagnes de sensibilisation, 
contrôles de vitesse, …).

Les aménagements et leur entretien devra se faire en collaboration avec
les communes concernées.



L’étude devrait être poursuivie par une mesure de vitesses avant et après 
travaux d’aménagement.

Une fois validée par l’exemple de la RN845, le principe pourrait être appliqué
sur d’autres alignements et s’intégrer dans les nouveaux projets de 
plantation.

Perspectives:
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